SOMMERTUREN 1994

Til det "'vilde' vesten.

Derhjemme pa veeggen har jeg hangende et
Danmarkskort, hvor der er sat sma nale i alle
de havne, jeg som sejler har besggt. Det er
ikke sa fa det er blevet til pa de 14 ar, og mere
end 25.000 sgmil jeg har sejlet. Dog er der et
omrade der til stadighed har veeret helt tomt
for nale - den jyske vestkyst.

Det ville vi sa gare noget ved i ar, og vi det
er undertegnede som sejler singlehand i en
Polaris Drabant "Triton", og mine sejlerven-
ner Ole og Dyveke, som sejler Grinden "Hg-
nen". Vi har gennem de sidste 6 ar sejlet
sommerture sammen til bl.a. Stockholm og
Amsterdam, sa lange streek tildels i abent
farvand og sejlads i tidevandsomrader er os
ikke helt ubekendt.

Nar man planlaegger en tur ud gennem Kie-
lerkanalen, Ejderen og videre op langs Va-
dehavet og Vestkysten, er det fgrste problem
man far gje pa, de ret lange straek der er mel-
lem havnene nar man kommer ud i Nordsgen
(40-50 sgmil).

Derfor ma man regne med at kunne fa en del
overliggerdage hvis vinden er frisk fra den
forkerte retning (lees modvind). Eller for den
sags skyld hvis der er en frisk - hard vesten
eller sgndenvind, som i kombination med
tidevandsstrammen kan give en sardeles hgj
og stejl s@gang i de ofte 5-15 sgmil lange tide-
vandsrender, som man skal ind og ud af for at
komme til havnene.

Men vi havde mod pa det og var da ogsa
indstillet pa, at vi om ngdvendig matte sejle
samme rute tilbage hvis Nordsgen viste sig fra
sin darlige side. Det skulle dog senere vise sig
at blive helt andre vejrmassige problemer vi
kom til at sloges med.

Vi lagde ud fra Ega fredag d. 15. juli, lagde
udturen gennem Storebzlt med ophold i Rud-
kgbing. Sgndag anduvede vi Holtenau lige
ved siden af sluserne til Kielerkanalen. Her
ligger man fint og kan fglge med i ind- og ud-
slusningerne af de store skibe, og de mange

lystbade der ogsa benytter kanalen.

Vi fik vi brug for vores fenderbreet, da der
skulle fendres af mod nogle kraftige stalpele,
som stod med 3-4 m. mellemrum. Havnepen-
gene her, var som de fleste andre steder pa
vores tur, yderst beskedne set med danske
gjne, nemlig 20,- Kr. (0. 8 m. 32,- Kr. ).

Dagen efter tog vi sa hul pa kanalfarten. Sej-
lede ind i slusen sammen med 3 tyske bade
ved 9-tiden. Her skulle man sgrge for at
slekke godt af pa fenderne, sa de kom helt
ned at ligge i vandoverfladen, da det kun er en
10 cm. hgj flydebro man fortgjer til inde i slu-
sen. Der var ingen videre forskel pa vand-
standen i Kielerkanalen og i fjorden udenfor,
sa slusningen forlgb uden problemer. Vi gik
op i kontroltarnet og betalte kanalafgiften, vi
skulle kun besejle en del af kanalen og slap
med at betale 12 DM (bade u. 10m.). Prisen
for at sejle helt igennem til Brunsbuttel er
21 DM.

Sejler man pa Kielerkanalen for farste gang
er det en meget spendende tur. For det forste
er der de mange store skibe som man passerer
ganske tet, men ogsa naturen langs kanalen er
ganske ken og varieret. | den gstlige del snor
kanalen sig i et flot bakket landskab, hvor det
sa bliver mere abent og langstrakt jo nsermere
man kommer Brunsbiittel.

Kanalen, der blev indviet i 1895, er 53 sm
lang, har en dybde pa 11m og bredden
varierer mellem 100 og 160m. Det er en af de
mest trafikerede kanaler i verden, der sejler
flere skibe igennem her end i Suez- og Pana-
makanalen tilsammen. | 1991 sejlede der sale-
des 63.000 skibe igennem, heraf var de
18.000 lystfartajer.

Vi sejlede til Rendsburg, den eneste stgrre
by som ligger ved kanalen. | den hyggelige
lystbadehavn, som man finder ved at sejle et
lille stykke ind ad en tidligere del af Ejderen,
er der alle faciliteter og man ligger teet ved
byen. Det kan anbefales at ga en tur op i byen,
som forigvrigt har veeret dansk engang. Her
findes mange smukke gamle bygninger.

Det var nu blevet rigtig hgjsommer, med var-
me og flot solskin. Det skulle vise sig at holde
hele ferien ud, pa nzr et par enkelte dage. Sa



vi nad rigtigt at kunne sidde oppe i cockpittet
til langt ud pa aftenen.

Tirsdagen oprandt med flot vejr og god vind.
Vi kunne igen sejle for sejl, det ma man
nemlig godt i Kielerkanalen, man skal dog
samtidig ha motoren kerende. Men hvad -
man kan vel ved et "uheld" komme til at
trykke pa stopknappen. En ting skal man dog
huske - den sorte signaltrekant, ellers vanker
der bade.

Sma 3 timers sejlads fra Rendsburg, drejes
ind i Giselau kanalen som forbinder Kieler-
kanalen med Ejderen. Her kommer en sluse.
Ved denne sluse kan der overnattes hvis man
besejler Kielerkanalen og ikke gnsker at sejle
de 53 sm til Brunsbuttel i et streek. Det kan
varmt anbefales at ligge over her i dette fred-
fyldte og naturskenne omrade.

Efter slusen sejles der et kort streek i en gra-
vet kanal, inden man kommer ud i selve
Ejderen. Vi havde nu ca. 45 sm "flod"sejlads
forude.

Sejladsen pa Ejderen var virkelig en positiv
overraskelse, selvom vi pa det meste af turen
matte sejle for motor. Ejderen snor sig i store
bugter gennem landskabet. Langs de
treebevoksede bredder, ser man graessende
kaer og et rigt fugleliv. Man sejler forbi flere
mindre landsbyer, campingpladser og mange
lystbadebroer hvor man kan laeegge sig ind for
at spise frokost eller overnatte. Saledes valgte
vi at ga ind et sted der hed Bargen. En lille
hyggelig badebro ved en campingplads. Her
grillede vi om aftenen og kunne sidde og nyde
udsigten udover det spejlblanke vand, hvor
fiskene sprang lystigt.

Dagen efter sejlede vi det sidste stykke ud til
slusen ved Nordfeld, her begynder det stykke
af Ejderen hvor tidevandet regerer. Vi havde
checket med tidevandstabellen og tilrettelagt
vores ankomst til lige efter hgjvande. Sa ville
vi fa medstram videre udad mod Frie-
drichstadt. Selve sejllabet er godt markeret
med riskoste, som er stukket ned i mudderet.
Landskabet &ndrer sig fuldsteendigt her, nu er
der kun marsk og hgje diger.

For at komme ind i havnen skal man gennem
en sluse i diget. Her matte vi, ligesom ved de

andre sma sluser pd Ejderen, op og betale
nogle fa DM i sluseafgift hos slusemesteren.

Lystbadebassinet er ikke ret stort, en enkelt
bro med 30-40 pladser. | havnen I3 et par an-
dre danske bade som vi hurtigt kom i snak
med. De fortalte at man holdt sluserne lukket
ude ved Eidersperrverk man-ons. Der havde
vi sa forklaringen pa, hvorfor vi ikke havde
observeret nogen strgam eller faldende vand-
stand ude pa Ejderen.

Friedrichstadt er en rigtig perle. Byen er
anlagt af trosforfulgte hollendere, som i
1600-tallet slog sig ned her. Kanaler og lige
gader med den karakteristiske hollandske
byggestil - smalle huse med trappegavle,
praeger store dele af byen. Her kommer mange
endagsturister bl.a. fra Danmark. Souveni-
ersbutikker, barer og restauranter praeger da
ogsa bybilledet.

Friedrichstadt, og Tonning som ligger
lengere ude ad Ejderen, har ligesom
Rendsburg veeret dansk, da Sydslesvig frem
til krigen 1864 var indlemmet i det danske
kongerige.

Dagen efter da vi ville forlade Friedrichstad,
fik vi at vide, at slusen var lukket indtil mid-
dag p.g.a. lavvande udenfor slusen. Vi gik op
pa diget og kunne da ogsa se, at der naesten
ingen vand var i Ejderen i forhold til i gar da
vi sejlede derude.

Kom gennem slusen ved 12-tiden, nu var
vandet ved at stige igen, men det betgd sa
ogsa at vi fik en del modstrem, dog ikke mere
end ca. 1 knob. Sejlede gennem en
jernbanebro kort tid efter, her stod strammen
noget sterkere, men vi slap igennem. Solen
bagte fra en skyfri himmel, og der var ingen
vind, sa vi riggede solsejl til for at fa lidt
skygge.

Vi snakkede sammen over radioen, om hvor
vi skulle ta hen. Ténning (8 sm) syntes vi var
for kort et straek, og Sild (60 sm) var alt for
langt. Vi valgte derfor Helgoland, en distance
pa 45 sm. Vores tanke havde vi fyldt helt op
sa om ngdvendigt kunne hele turen klares for
motor.



Ved halvtre-tiden er vi fremme ved Eider-
sperrwerk, et imponerende anleg, der skal
beskytte mod stormfloder, og samtidig
regulere vandstanden i Ejderen. Da&mningen
er 5 km lang, og gennem sluserne passerer to
gange i dagnet ved ebbe og flod omkring 50
mill. kubikmeter vand.

Vi kommer ind i slusen med det samme, og
slusningen som er gratis tager kun fa mi-
nutter. Nu kan vi sa sejle ud i Nordsgen, der
er stadig svag vind sa vi tygger videre for
motor, holder dog en god fart over grunden da
den udadgaende strem er 2-3 knob.

Efter et par timers sejlads mellem sand-
bankerne, som sa smat begynder at dukke
frem i takt med den faldende vandstand, nar
vi ud i frit farvand og setter kursen mod
Helgoland.

Efter en overliggerdag pa den meget
spaendende @ Helgoland, er vi klar til et
leengere straek op til Hornum pa gen Sild. Der
er en streekning pa 30 sm til anduvningsbgijen,
og derfra 11 sm, gennem et tidevandslgb
mellem sandbankerne, ind til havnen som
ligger ved gens S-spids.

Vi havde ikke noget sekort over dette
sejllgb, havde derfor veret oppe hos
skibshandleren for at smugkigge i et kort. Fik
noteret  positionen pa den  vigtige
anduvningsbagje, og "fotograferet” selve lgbets
forlab.

Afsejlede fra Helgoland kl. 6 om morgenen,
sa skulle vi kunne nad at komme op til Sild
inden stremmen ville blive udadgaende i
sejllgbet midt pa eftermiddagen. Vinden var i
N sd vi matte krydse en stor del af vejen,
vinden ggede ogsa en del undervejs til 10
sekm.

Vi fandt den famgse anduvningsbagije til
Vortrapptief og kom mere i lee bag de
undersgiske sandrevler, hvor braendingen
vaskede henover. Fik modstrgm de sidste 3-4
mil inden Hornum, hvortil vi ankom 16.30.
Ved anlgb af lystbadebassinet blev vi anrabt
over et hgjttaleranleg - "Hertzlich
wilkommen Triton" - det var havnemesteren
som stod oppe i et vindue i klubhuset. Vi blev

adspurgt om hvor leenge vi agtede at blive, og
fik anvis numrene pa de pladser vi skulle
leegge os pa - altsammen rabt ud over hele
havnen.

Gik tur om aftenen op i byen - by og by det
er nu sa meget sagt, her var nasten kun barer,
kiosker, kurhoteller, og ferielejligheder pa
stribe. Men flotte sandstrande - det havde de,
dog skulle man betale 1 DM for at fa lov til at
komme der, ogsa selvom vi kom om aftenen
og bare ville ga en lille tur og nyde
solnedgangen. Sa vi ngjedes med en tur oppe
pa strandpromenaden.

Tilbage ved havnen fik vi en snak med nogle
motorbadssejlere som var kommet sejlende
fra Hajer. Jeg fik lejlighed til at kigge lidt i
deres sgkort, vi skulle nemlig ud mellem
nogle lumske sandrevler nar vi sejlede herfra
0g tog videre nordpa.

Det var blevet sgndag og vi tog en ekstra
overliggerdag da vejrudsigten og HW
tidspunktet for Remg ville give os store
problemer i den 15 sm lange rende ind til
Havneby pd Rgmg.

En stor del af dagen gik med at sidde i
skyggen i cockpittet idet der var blevet
ulideligt varmt nu, over 30 grader i skyggen,
farst ud pa aftenen var det til at holde ud igen.

Vi havde snakket sammen om at droppe
Remg og sejle direkte til Fang, et langt straeek
pa naesten 60 sm. Sa vi stod op kl. 5 naeste
morgen og afgik kort tid efter. Tidspunktet
passede perfekt med at strammen var
maksimalt udadgaende, sa vi suste derudaf
med over 2 knob medstrgm. Slap godt
igennem den afmaerkede smutvej mellem to
sandrevler, hvorved vi sparede en omvej pa
15 sm. Og sa gik det ellers nordpa op langs
Silds vestside. Vinden var i S@ 8 sekm, og vi
gik god fart i det relativt rolige vand. Ved 9-
tiden ligger vi udfor Westerland, den starste
ferieby pa Sild. De skeemmende
hgjhushoteller kunne ses pa lang afstand.

Vinden aftager efterhdnden, vi satter
spileren, og far en flot tur op til Gradyb. Pa
vejen ind gennem lgbet mod Fang kommer
der pludselig en meget kraftig og varm vind



inde fra land, vi stryger forsejlet for ikke at
blive lagt helt ned pa siden.

Der var en rivende strgm indad pa nasten 3
knob, sa det var med ikke at sejle for tat opad
semarkerne som kom "strygende med skum
for boven™.

Anlgb havnen i Nordby uden problemer,
men det var ogsa ved at blive hgjvande. Ved
lavvande er der kun godt 1,5 m i indsejlingen.

De lokale sejlere kom og hilste pa, og
spurgte interesseret til hvor vi kom fra, det var
nemlig ikke sa tit der kom fremmede danske
bade til havnen.

Solen bagte fra en skyfri himmel, s& vi matte
lige ha en forfriskning inden vi orkede at ga
op i byen for at handle ind til aftensmaden.

Nordby er en gammel skipperby, her er
mange smukke gamle stratekte huse i de
smalle gader. De ligger alle gst-vest, for at de
smalle gavle skulle fange vestenvinden
mindst muligt.

Vi havde planlagt en overliggerdag her for at
vi kunne komme en tur ned til Sgnderho. Vi
tog bussen, som pa en del af ruten kerer nede
pa den meget brede strand pa gens vestside.
Her var rigtig mange badeturister i det flotte
sommervejr. Vi havde desvarre ikke badetgj
med, det havde ellers veret dejligt med en
dukkert.

Senderho er fantastisk idyllisk. Her er alle
husene strataekte, og de ligger meget tet langs
de snoede veje og stier. Vi gik rundt her i
flere timer, og besagte et par af de lokale
museer. | sidste arhundrede var Sgnderho
hjemsted for mange starre sejlskibe og
fuldriggere. Men her er ingen rigtig havn, kun
et smalt stramlgb, en "lo", som snor sig ud
mellem sandbankerne til det dybe vand. | dag
ligger her kun lokale joller i "loen" som kun
holder godt 0,5 m vand ved lavvande.

Tog atter bussen hjem til Nordby. Tilbage i
badene begyndte vi at planleegge neeste dags
sejlads, som skulle ga til Hvide Sande. Det
var en strekning pa ca. 50 sm. Havde faet
nogle fif fra de lokale sejlere, bl.a. skulle vi
afgd 1 time for hgjvande, sa ville vi fa
medstrgm oppe ved Blavandshuk, og det

meste af turen op langs Vestkysten.

Afgik om morgenen kl. 04.50, det var godt
nok tidligt, men vejret var fint. Solen var ved
at komme op over horisonten inde bag
Esbjerg, da vi krydsede ud ad Gradyb i en
jeevn modstrem. Vi kom ganske taet pa
sandbankerne, hvorpa szlerne 1a og kiggede
pa de skere sejlere som var ude sa tidlig pa
dagen.

Vinden var let fra SV, og vi gik en rimelig
fart op imod Blavandshuk. Her skulle vi
igennem et lgb, Ringkebing Dyb, et sejllgb
inden om de fleste af bankerne. herfra blev
kursen lagt NN@-pa mod Hvide Sande.
Vinden kom ret agten ind og sgen gjorde at vi
slet ikke kunne holde vind i sejlene, s& vi
matte ty til motoren. En 3-timer efter blev
vinden lidt friskere, og vi kunne atter satte
kludene.

Vi magdte kun en enkelt tysk lystsejler pa
dette lange streek, og ved 16-tiden gar vi
gennem de hgje moler til den store
fiskerihavn - Hvide Sande.

Lagde os i det nordligste bassin udenpa en
mindre kutter, men fandt ikke lugten her
serlig indbydende. Jeg cyklede derfor om til
lystbadehavnen, som ligger inde i Ringkebing
Fjord, for at se pa forholdene der. Her sa
virkeligt hyggeligt ud, og fremfor alt var her
fred og ro.

Tilbage i baden kaldte jeg Kammerslusen
over VHFen for at hgre om det var muligt at
blive sluset ind i fjorden. Det kunne godt lade
sig gere, sa vi lettede og sejlede over til
slusen. Blev hurtigt sluset igennem, og begav
os de 2 sm om til lystbadehavnen. Undervejs
fandt vi dog ud af at sgkortets
dybdeangivelser ikke var hvad de havde
veeret. Grinden gik pa grund da vi ville skere
ind over et omrade hvor der skulle vare 2,2 m
vand. Ogsa i renden ind til havnen rarte de
bunden, men her skulle dog ogsa kun vere
1,6 m ifelge havnelodsen.

A" Gammel Havn - som lystbadehavnen
kaldes, 1a godt skjult inde bag sivene. Her 1a
en del hjemmehgrende bade, mange af dem
sejlbade.



Vi blev et par dage i Hvide Sande da vinden
den fglgende dag var meget svag, og pa
andendagen frisk fra nord. Der blev sa rig
lejlighed til at kigge os lidt omkring.

Hvide Sande er en kempemassig
fiskerihavn, hvor der er stor aktivitet dggnet
rundt. Da vi var der blev der landet
industrifisk i stor stil. Kutterne kom
synkeferdige i havn, og store "stgvsugere"
tomte deres last af sma blanke fisk op i
endelgse reekker af store lastbiltog.

Et nyopfart akvarie og museum pa havnen
besggte vi, her kunne man betragte mange af
de fiskearter som bliver "landet™ her i Hvide
Sande.

Aftensmaden stod selvfalgelig pa fisk -
dejlige friske rgdspztter, sa store at de fyldte
hele tallerkenen.

Den anden overliggerdag valgte vi at sejle et
smut tveers over fjorden til Ringkebing - en
tur pa sma 6 sm. Bglgerne er meget korte og
krappe p.g.a. den ringe dybde fjorden har. I
sejlrenden er der bare 3,7 m.

Efter en god frokost, gik vi op i den lille
hyggelige provinsby hvor der var et hektisk
indkabsliv og mange turister.

Sejlede tilbage til Hvide Sande, gik gennem
slusen for at leegge os i nordhavnen, sa kunne
vi komme tidligt afsted naste morgen. Planen
var at ga til Thyborgn (ca.50 sm), da det kan
veere risikabelt at ga ind til Thorsminde som
ligger halvvejs mod Thyborgn.

Stod tidligt op, og kom hurtigt afsted efter
morgenmaden. Der var ikke en vind der rorte
sig, s det var gang i motoren, og sa bare med
at komme nordpa langs kysten.

Der var stadig en del dgnning fra garsdagens
blaesevejr, men ikke noget der generede
sejladsen. Vi mgdte mange kuttere som
trawlede efter industrifisk ganske tet under
land.

Vinden forblev vaek det meste af dagen, kun
i korte perioder kom der en svag luftning fra
gst. Vi forsggte flere gange at ga for sejl, men
det blev ikke til andet end et par knobs fart, sa
vi opgav ret hurtigt igen.

Passerede Thorsminde ved middagstid.

Kunne se de mange mastetoppe pa kutterne
som |4 inde bag de hgje hvide Klitter.

Efter 38 sm for motor slog vinden endelig
igennem, men nu fra NNV. Det gjorde ikke
spor at vi skulle krydse de sidste 10 sm, det
var bare skent at fa stoppet kvarnen og sa
igen at komme til at "sejle".

Anlgb Thyborgn havn efter 11 timers
sejlads. Vi fglte naesten at vi var hjemme igen,
nu var det bare ren rutinesejlads gennem
Limfjorden og videre ned mod Grena og hjem
til Ega. Vi var i hvert tilfelde reddet fra det
"vilde" Vesterhav.



